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také hudebnik - to je Michal Kouba

2 Plzné. Obg zaliby propojuje modrobily autobus KarosaSL11.

prezdivany Efelka, by mohl vy-

pravét diouhé hodiny, stejng jako
jeho majitel Michal Kouba z Plzné. P¥i-
béh této eelky je na rozdil od vétsiny
jejich kolegyii, které v sedmdesatych
a osmdesétych letech brazdily Sesko-
slovenské silnice, vyjimecny. Zajimavy
je 1 pfibéh majitele. Jeho Zivot je nejen
pracovng, ale také jako stdly konidek
spojen s méstskou hromadnou dopra-
vou. Po tom, aby sdm vlastnil autobus,
vSak piivodné netouzil. ,,Mdj tita a oba
dédové byli {idi¢i autobusi, této rodin-
né anamnéze se nedalo uniknout. Ale
Ze bych musel mit vlastni autobus, to

Linkovy autobus Karosa SL 11,

- Bus pro kapelu

Michal Kauba je také hudebnikem, hraje

na klarinet v obnoveng kapele slavného plzeni-
ského 35. pésiho pluku a sam si svaiji kapelu
eselkou také vozi. ,Jsem asi jediny muzikant,
ktery vozi skupinu vlastnim autobusem,”
smeje se a soutasné dodava, 7e jeho autobus

take prepravuje Géastniky mezinarodniho folk- |

lorniho festivalu CIOFF, ktery se kazdarogné
v Eervnu kong v Plzni,

mé nenapadlo,” sm&je se. Michal Kou-
ba, ktery se o vefejnou dopravu zajimé
od détstvi.

Vice neZ dvacet let také fotografuje
MHD, pfevazné plzeiiskou. ,Jsou to
stovky, mo7nd i tisice fotografif a ne-
gativii,” predstavuje Kouba sviij archiv.
Cesta k vlastnimu autobusu se mu ote-
viela az v roce 2002. , Dozvéd&l. jsem
se, Ze plzeiiStl hasidi prodivaji e3elku
z roku 1980, kterd ma najeto pouhych
osmdesat tisic a byla na pohled v per-
fektnim stavu,“" popisuje majitel stav
vozu, jehoZ kilometrovy pribsh by mu
lecktery novopedeny vlastnik bazarové
octavie mohl zavidét. Navic Michaliv
kamarad jiZ v té dobg vlastnil historicky
autobus Skoda 706 RTO a Michal Kou-
ba se rozhodl, Ze piijde v jeho stopéch.

-Cesta k vlastnictvi vozu se viak za-
Cala komplikovat. ,,O autobus projevili
zdjem dobrovolni hasi¢i z NEmdovic
na Rokycansku, ktefi jej cht&li pouzit
na natdCeni videoklipu. Ten jim mél
vydélat na novou stfikadku. Dostali
prede mnou pfednost, ale z natadeni
nakonec seslo. Tak jsme se dohodli, e
mi autobus odprodaji. Vozidlo, a& jinak
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; I'n.a nf gadep_su!u 8 Michglq g, ouby
“Cekalo nem g groce.

Autobus, ktery konstrukéné vzniki

v poloviné $edesdtych let, dadnes
udivuje ergonomif, Soudasné

fidi¢e mozZnd udivi voltmetr baterif
a dobijeni, naopak tlakomér ukozuje
stav vzduchové soustavy. Pokud by
autobus mél vzduchu nedostatek,
nenf schopen zabrzdit.

Autobusy Fady § ve své dobé drZsly krok se svétovou konkurenci,

To tieba znamenalo, 7e se motor presunul pod podiahu. Pfedchd-
zejici fado RTO jeste stdle vychdzela z konstrukce ndkladnich aut
o méla motor vpredu. Nové busy sniZily nejen podlahu pro ndstup,

ale i hiu¢nost.

Nezbytnou soucdsti retro jizd jsou staré cedule.

Tato odkazuje na jiz neexistujici plzeriskou

autabusavou linku. Trida Budovatell svij ndzev

jiz dévna ztratila, nyni je Francouzskd délnic-
kd &tvrt Karlov {[mimochodem pajmenavand
po Karlovi, synovi zokladatele Skadovky Emila
Skady) pro jistotu zanikid celd,

v zachovalém stavu, viak cestu k nové-
mu majiteli absolvovalo na podvalniku,
»Dlouhé stdni se na autobusu podepsa-
lo. Jak jsem se dozvédél, jeho posled-
ni akci byly moravské povodné v roce
1997. Od té doby nejezdil.”

Michala Koubu tak &ekala oprava
zpuchfelych silentblokti, zatuhlych
brzd a palivové soustavy. Poté autobus
Uisp&Sné absolvoval technickou kontrolu
a mohl vyjet na silnici. Michal jej jako
plzefisky patriot upravil do stavu, v ja-
kém stejné vozy prepravovaly cestujici
na linkdch MHD. ,.Dvoudvefové auto-
busy SL 11 nejsou typickymi vozidly
méstské dopravy, nejvice jich provo-
zovaly podniky CSAD, na méstskych

Sedacky odpovidajf usp,
provedeni mélo stejng s
Pro stajici cestujici, mist
troje dvefe. Zgjezdoyg prove

ofddani linkového autobusu. Mésté
edodla, nechybély viak fyée na drze
k sezeni ale bylo ména o autobus
deni naopak disponovalg pohadiny,
sedadly s vysokymi opérkan

linkdch jsme se setkdvali pfevé
s tfidvefovou variantou, prezdiva
ESemka. Ta méla troje dvefe a auto
tickou pfevodovku. Mitj autobus v
ma pétistupiovy manudl,” dopli
technické udaje majitel.

Jedna z prvnich jizd mu hned z:
tila televizni slavu. ,,Zagastnili jsm
natd¢eni jednoho z dilti poradu Ost
vé okamziky. Ten pfibliZoval trag
chvile z nasi historie, v naSem pfip
televizni §tdb natacel rekonstrukci ne
dy stejného typu autobusu v roce 19t
1i¢i jednu ze svych prvnich jizd Mi
Kouba.

Ve vraku autobusu stejného typu
dy zahynulo sedm lidi v¢etné fid
Osud vozidla Michala Kouby se 1
na$tésti vyvijel jinak. Modrobila
rosa absolvovala mnoho vyletd n
po Ceské republice, ale i do zahrar
Nejdale se eSelka podivala do polsk
Krakova, cestu samoziejmé zvladla
jediné zévady.

A jak reaguji i¢astnici z rdznych s
na to, Ze je vozi veteran? ,,Ti z chud:
zemi to berou jako mormélni, prot
podobné starymi autobusy jezdi do
a ti z vyspélych zemi jsou vétSinou
té%eni, Ze jedou zajimavym vozidle
popisuje majitel. Na nasi posledni o
ku, jak se takovy veteran parkuje, ¥
,,Vybudovali jsme s kamarady ve S
Sicich v prostorech byvalych kasi
muzeum dopravy, takze eSelka je
stfechou ve spolednosti dalfich hi
rickych autobust a trolejbusi,” uza
naSe povidani Michal Kouba.

Dvoustranu pripravil Viastimi
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